


  2 

deformasjoner, bølger i dekk/air gap og hvordan disse problemstillingene har blitt 
ivaretatt i drift og under verkstedsoppholdet.  
 
I tillegg ønsket vi å verifisere hvordan innretningen driftes med tanke på mulige 
konstruksjonsrelaterte begrensninger gitt av appendiks til klassesertifikatet. 
 
Innretningen har samsvarsuttalelse (SUT) fra 2011, og har siden 2018 operert utenfor 
norsk sokkel. Bakgrunnen for verkstedsoppholdet var oppgraderinger og vedlikehold 
i forkant av oppstart på ny kontrakt på norsk sokkel.  
 

3 Mål 

Målet med tilsynet var ved stikkprøver å se hvordan rederiet ivaretar oppfølging av 
konstruksjonsrelaterte problemstillinger. Innretningen har vært utenfor norsk sektor i 
mange år og vi ønsket å få innsikt i hvordan relevant testing, inspeksjons- og 
vedlikeholdsplanlegging knyttet til konstruksjonsrelaterte problemstillinger har vært 
håndtert på innretning med SUT som har operert utenfor norsk sokkel. 
 

4 Resultat 

4.1 Generelt 

COSL Drilling Europe (CDE) la godt til rette for gjennomføringen av tilsynet.  
 
Det ble identifisert ett forbedringspunkt knyttet til overflatebehandling og 
inspeksjonsprogram under tilsynet. 
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5 Revisjonsfunn 

 
Vi har to hovedkategorier av revisjonsfunn: 
 
Avvik: Revisjonsfunn der vi påviser brudd på/manglende oppfylling av regelverket. 
 
Forbedringspunkt: Revisjonsfunn der vi mener å se brudd på/manglende oppfylling av 
regelverket, men ikke har nok opplysninger til å kunne påvise det. 
 

5.1 Avvik 

Det ble ikke påvist avvik i tilsynet. 
 
 

5.2 Forbedringspunkt 

5.2.1 Overflatebehandling og inspeksjonsprogram 

 
Forbedringspunkt 
Det er usikkert hvorvidt programmet for overvåking av ytelse og teknisk tilstand, 
sikrer at sviktmodi som er under utvikling eller har inntrådt, blir identifisert og 
korrigert. 
 
 
Krav 
Aktivitetsforskriften § 47 om vedlikeholdsprogram, andre ledd. 
 
 
Begrunnelse 
Ubeskyttet stål med fri korrosjon har lavere utmattingskapasitet enn 
overflatebehandlet stål.  
 
Under befaring ble det påvist overflatekorrosjon i noen områder som kan forventes å 
være utmattingspåkjente. Overflatekorrosjon ble påvist i følgende områder: 

• Pidestaller for plattformkraner 
• Pidestall for kran for håndtering av borestreng/stigerør 
• Bærekonstruksjonen for helikopterdekket på babord side 
• Fremre nedre kvadrant i H2 (fra gjennomgang av dokumentasjon) 

 






