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1 Innledning

Vi gjennomfgarte i perioden 11.3.-21.5.2021 tilsyn med Floatel International sin styring
av beredskap pa Floatel Endurance pa Martin Linge-feltet. Tilsynet ble gjennomfart
med oppstartsmate 11.3.2021 pa teams og verifikasjoner offshore 18.-21.5.2021.
Under tilsynet gjennomgikk vi dokumenter, samt gjennomfarte intervjuer og
verifikasjoner ute pa innretningen. Vi observerte en MOB gvelse og en
beredskapsgvelse som involverte hele innretningens beredskapsorganisasjon.

Tilsynet ble gjennomfart med bistand fra Sjefartsdirektoratet.

Tilsynet var godet tilrettelagt.

2  Bakgrunn

Petroleumstilsynet (Ptil) skal legge premisser for, og falge opp at aktgrene i
petroleumsvirksomheten holder et hagyt niva for helse, miljg og sikkerhet, og
gjennom dette bidra til & skape stgrst mulig verdier for samfunnet.

Floatel Endurance har Bermuda flagg, og i 2021 har vi planlagt & gjennomfare flere
tilsyn i drift med bistand fra Sjefartsdirektoratet for a sikre likebehandling av

norskflaggede og utenlandsflaggede innretninger.

Tilsynet omfattet blant annet systemer for a sikre tilstrekkelig:



e Kompetanse til & handtere situasjoner der beredskapsorganisasjonen er
involvert

e Kunnskap om situasjoner som kan bidra til tekniske, organisatoriske og
operasjonelle tiltak relatert til beredskap gjennom analyser og interne tilsyn

e Tilgjengelighet, tilstand og vedlikehold av beredskapsrelatert utstyr

e Barrierestyring - inkludert barrierer der mennesker har oppgaver for & oppna
barrierefunksjon

3 Mal

Malet med tilsynet er a verifisere selskapets etterlevelse av HMS-regelverket innenfor
fagomradet beredskap pa Floatel Endurance.

4 Resultat

4.1 Generelt

Tilsynet har gjennomfart en oppfelging av status pa tidligere funn pa Floatel
International sine innretninger. Det ble identifisert mangler ved system for trening av
beredskapsorganisasjonen som skal sikre at innsatspersonell og beredskapsledelse
har tilstrekkelig kompetanse til & handtere fare- og ulykkessituasjoner. Dette er en
observasjon identifisert bade som avvik og forbedringspunkt i flere tidligere tilsyn, og
har ikke blitt fulgt opp pa en tilfredsstillende mate.

Det ble i intervjuer informert om at Covid-19 viruset har medfgrt en reduksjon i
gjennomfgring av manstringsgvelser og store deler av beredskapstreningen har kun
veert teoretisk.

Som en del av tilsynet ble det gjennomfart en beredskapsgvelse som involverte hele
beredskapsorganisasjonen om bord pa Floatel Endurance inkludert mgnstring av alle
tre innretninger pa Martin Linge prosjektet. Det ble ogsa avholdt en MOB-bat gvelse.

Vi identifiserte 4 avvik og 2 forbedringspunkt knyttet til:
e Systematisk trening av beredskapsorganisasjonen
e Sikring av lgst utstyr/inventar
e Sty i beredskapsrom
e Livbat
e Skilting og merking
e Redningsvester



4.2 Oppfolging av avvik

| trad med innhold i varsel om tilsyn har vi verifisert hvordan aktgren har handtert
enkelte tidligere paviste avvik som del av dette tilsynet.

Falgende avvik fra SUT tilsyn med logistikk, beredskap, helikopterdekk, vedlikehold
og arbeidsmiljg pa Floatel Endurance har vi funnet at er handtert i trad med aktarens
tilbakemelding av 12.7.2016:
e Avvik om «Brannstasjoner» fra kapittel 5.1.1 i rapport etter tilsyn av 30.6.2016,
var journalpost 2015/1227
e Awvik om «Lasbare lugarderer» fra kapittel 5.1.2 i rapport etter tilsyn av
30.6.2016, var journalpost 2015/1227
e Awik om «VHF ved flatestasjon» fra kapittel 5.1.4 i rapport etter tilsyn av
30.6.2016, var journalpost 2015/1227

Falgende avvik fra tilsyn med teknisk sikkerhet, vedlikeholdsstyring og beredskap, pa
Floatel Endurance har vi funnet at er handtert i trdd med aktarens tilbakemelding av
10.8.2018:
e Avwvik om «Evakuering fra heis» fra kapittel 5.1.7 i rapport etter tilsyn av
6.7.2018, var journalpost 2018/693

Falgende avvik fra gransking av utilsiktet frakobling av gangbro péa Floatel Endurance
har vi funnet at er handtert i trdd med aktgrens tilbakemelding av 31.8.2020:
e Awik om «Feilaktig informasjon i sikkerhetsvideo» fra kapittel 8.1.2 i rapport
etter tilsyn av 18.6.2020, var journalpost 2020/643

Falgende avvik fra tilsyn med beredskaps og risikoutsatte grupper pa Floatel Superior
har vi funnet at ikke er handtert i trdd med aktarens tilbakemeldinger av 9.11.2015:
e Avwvik om «System for trening og @velser» fra kapittel 5.2.2 i rapport etter tilsyn
av 1.10.2015, var journalpost 2015/742
o Begrunnelse: Planlegging og logging av trening og evelser er overfgrt
fra ett softwaresystem til et annet, men er ikke tilrettelagt for a sikre at
trening gjennomfgares i trdd med regelverket. Det er heller ikke mulig a
falge opp trening og gvelser pa et individuelt niva (pa en effektiv mate)
som beskrevet i tilbakemeldingen.

5 Observasjoner

Vi har to hovedkategorier av observasjoner:

Avvik: Observasjoner der vi paviser brudd pa/manglende oppfylling av regelverket.
Forbedringspunkt: Observasjoner der vi mener a se brudd pa/manglende oppfylling av
regel-verket, men ikke har nok opplysninger til 8 kunne pavise det.



5.1 Avvik

5.1.1 Systematisk trening av beredskapsorganisasjonen

Avvik

Det var mangler ved system for trening av beredskapsorganisasjonen som skal sikre
at innsatspersonell og beredskapsledelse til enhver tid er i stand til & handtere fare-
og ulykkessituasjoner.

Begrunnelse

Ved intervjuer og dokumentgjennomgang ble det observert at det er manglende
systematikk rundt trening av beredskapslagmedlemmer. Systemet som brukes som
verktgy for a falge opp beredskapstrening, er om bord pa Floatel Endurance ikke
tilrettelagt for a falge opp trening i trdd med regelverket:

e Praktisk bruk av beredskapstreningsverktgyet skiller ikke pa hva som er drill og
hva som er trening og det er vanskelig a fa en oversikt over hvilke treninger
som er gjennomfart for personell og hvilke som mangler.

e Beredskapstreningsverktgyet er satt opp sann at en treningsmodul kun skal
gjennomfgres en gang, og tar ikke hensyn til at en har seks crew som alle skal
gjennomfgre samme modulen. Dette gjor at registrering av de fleste treninger
ma legges til som «additional» trening dersom den skal registreres. Spot check
av utvalgte beredskapspersonell indikerte relativt store mangler ved registrert
systematisk beredskapstrening

e Personell som jobbet i bysse hadde manglende kunnskap om bruk av manuelt
slukkesystem over Deep Fat Frier (DFF)

e Det var ikke etablert planer for trening/@velser for evakuering av barepasienter
via livbater eller forflytting av pasient fra krankabin

e Det var manglende oppfalging av leerepunkter/resultater av evaluering i
debrief identifisert etter gvelse

e Stedfortrederrollen og innsatsleder/on-scene commander trenes ikke
systematisk — dvs. treningen er ikke implementert i systemet for planlegging av
trening/avelser

Krav
Styringsforskriften § 6 om styring av helse, miljo og sikkerhet
Aktivitetsforskriften § 23 om trenings og evelser

5.1.2 Sikring av lgst utstyr/inventar

Avvik
Det var manglende sikring av inventar som kan veere til hinder ved rgmning.



Begrunnelse

Under befaring om bord ble det observert Igst inventar blant annet i trimrom og
m@nstringsomrader:

| mgnstringsomradene heli-lounge og messe ble det identifisert en del lgst utstyr
som stoler og hyller. | rekreasjonsrom og maskinkontrollrom var kaffemaskiner, hyller,
kjgleskap, osv. lgst. Utstyret i trimrommene var ikke sikret.

Heli-lounge brukes som ngdhospital, og her bar det gjgres en vurdering av
formalstjenlig sikring for a tilrettelegge omradet bade for sikker mgnstring og for
sikker behandling av pasienter.

Krav
Rammeforskriften § 3 om bruk av maritimt regelverk, jf. Sdir 2318/86 boligforskriften §
15, punkt 7 om sikring av inventar og Sdir 856/87 byggeforskriften § 6, punkt 7.2

5.1.3 Stoy i beredskapsrom

Avvik

Public Announcement (PA) lydniva i beredskapsrommet (ECC) gjar det svaert
vanskelig for beredskapsledelsen & kommunisere sammen under en
beredskapssituasjon.

Begrunnelse

Ved observasjon av beredskapsledelsen i ECC under en plattformgvelse ble det
identifisert at PA hgytaleren i beredskapsrommet har et volum som forstyrrer
muligheten til 8 kommunisere normalt og dermed gjennomfare effektiv
beredskapsledelse. Kommunikasjon i farstemgtet og statusmgter ble i stor grad
overdgvd av informasjon som ble kommunisert via PA systemet.

Krav
Aktivitetsforskriften § 77 Handtering av fare- og ulykkessituasjoner
Aktivitetsforskriften § 80 om kommunikasjon

5.1.4 Livbat

Avvik
Livbat nr. 1 er ikke tilstrekkelig vedlikeholdt slik at den er i stand til & utfgre alle sine
funksjoner.

Begrunnelse

Under befaring av livbat nummer 1 viste det seg at ventilasjonsluken i dgren ikke kan
sikres i lukket posisjon for & hindre inntrenging av gass i livbaten. Gummistroppen
som brukes for a feste ventilasjonsluken i lukket posisjon var gdelagt.



Krav
Aktivitetsforskriften § 45 om vedlikehold

5.2 Forbedringspunkt

5.2.1 Skilting og merking

Forbedringspunkt
Skilting og merking mot manstringsomrader i TR (boligkvarter) var ikke entydig.

Begrunnelse

Under befaring av boligkvarteret og i uteomrader var systematikk rundt skilting og
merking til livbat entydig. | boligmodulen observerte vi at skilting og merking til
mgnstringsomrader innendgrs var mindre informativ. Det er to mgnstringsomrader i
boligkvarteret og det var i begrenset grad brukt informasjonsskilt langs
rgmningsveien som viste hvilke livbater som mgnstret i heli-lounge og hvilke livbater
som mgnstret i messe.

Sekundaer remningsvei fra krankabin gjennom kranpidestall var ikke merket.
Boksene med redningsvester og redningsdrakter var ikke merket med antall.

Krav
Rammeforskriften § 3 om bruk av maritimt regelverk, jf. Sdir 859/87 VMS forskriften
§15

5.2.2 Redningsvester

Forbedringspunkt
Det er uklart hva som ligger til grunn for utplassering av redningsvester i lugar og
ved livbater.

Begrunnelse

Under befaring av boligkvarteret og i uteomrader observerte vi at termiske
redningsvester er plassert pa lugarene. Redningsvester som er plassert ved
livbatstasjonen er ikke termiske, dvs. de er ikke i henhold til krav. Design pa
redningsvestene som er plassert ved livbatene er ikke egnet for bruk i en fritt fall
livbat.

Krav
Rammeforskriften § 3 om bruk av maritime krav, jf. Sdir 90/16 redningsforskriften §14,
3. ledd, 26 pkt 2.



6 Deltakere fra oss

Kjartan Nygaard Sjefartsdirektoratet
Irja Viste-Ollestad ~ fagomrade logistikk og beredskap
Anne Marit Lie fagomrade logistikk og beredskap (oppgaveleder)

7 Dokumenter

Falgende dokumenter ble benyttet under planleggingen og utfgringen av tilsynet:

e 5000-307-00 Emergency Response Manual 2020-10-21

e 5000-REP-101-R-100 Construction Emergency Preparedness Analysis (Co-EPA)

e 5000-REP-101-R-100 Construction Emergency Preparedness Analysis (Co-EPA)
Review form

e 5000-REP-500-R-016 Escape Evacuation Rescue Analysis

e 5000-REP-500-R-016 Escape Evacuation Rescue Analysis Review form

e 1000-222-00 Training Manual 2019-12-20

e Training modules Life boat and MOB/FRC

e 2012-900-03 Working Procedure: Floatel Endurance Corona Virus Protection
22.4.2021

e Oversikt over gjennomfart trening og @velser for utvalgt personell

e 1000-221-50 Job Description Safety Officer, 16.10.2020
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