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En uavhengig offentlig
undersgkelseskommisjon

Administrativt underlagt
Samferdselsdepartementet

Undersgker ulykker og alvorlige
hendelser innen luftfart, jernbane,
vei, sjogfart, forsvarssektoren,
romfart, samt taubane og
forngyelsesinnretninger

Tar ikke stilling til sivilrettslig eller
strafferettslig skyld og ansvar

Formalet er a forebygge ulykker
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*® Sted: Stavanger Lufthavn Sola
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| Forer: «Tarnet fra SAS de-ice»
A
" Flygeleder: «SAS de-ice»

4 Forer: «Kan SAS krysse Lima

fra de-icingstand over til
terminalen?»
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Deicina-stand
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! Flygeleder: «SAS du ma holde

" Klar for bak SAS som passerer
. sa kan du kjare over til

2 terminalen. »

| Farer: «Ja bak SAS sa kjorer jeg ';_

! inn til terminalen. »
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Hvorfor skjedde det? |
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Fareren av avisingsbilen visste at tarnet ikke falger med pa
alt han gjgr. La seg til en uvane med a ikke spgrre tarnet om
t|IIateIse til alle bevegelser han foretok seqg | awsmgsomradet L 4
] RN RS SIS F SN ,
' Foreren ANTOK at flyet ville komme pa Lima — den |ndre
" ruten - og ikke der han selv sto — pa den ytre. Derfor
plasserte han bilen med utsikt til Lima foran seg, og flyet kom
._ pa ham bakfra pa Papa
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.~ ' ~ Kapteinen tenkte feil om avisingsbilens plassering. Mulig
forklaring: flygere fungerer i en ekstremt regelstyrt jobb, der
det a falge prosedyrer er helt avgjerende.

- Kapteinen visste ikke om «Quarter of a wingspan»-regelen.
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4| Flygeleder visste ikke at avisingsbilen hadde krysset den
' rgde sikkerhetslinjen og sto for nzer Papa, og at det derfor
var fare for kollisjon




Avisingsbil hadde ikke transponder, og kunne derfor ikke sees pa
bakkeradarskjermen i tarnet
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Avstand fra tarn til avisingsdepot var 770 meter. Selv med kikkert var det nesten
umulig a se taksebane P
= =il "

thhinder i tarnkabinen

P 2 ,
Trangt og tungvint for fgrerne a bevege seg i avisingsomradet.
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SAS Ground handling:
Det hadde utviklet seg en uheldig praksis blant mange farere med a bevege seg
i mangvreringsomradet ved avisingsdepotet uten tillatelse fra tarnet. Dette var

ikke blitt oppdaget eller korrigert av ledelsen i selskapet.
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Informasjon om «Quarter of a wingspan-regel» hadde ikke nadd frem til flygeren

~ Det faktum at SAS fant det ngdvendig a lage en egen regel for a hjelpe flygerne a
ga klar av hindre med vingetuppene viser at dette var et tema i organisasjonen.




% Stavanger Lufthavn, Sola:
Hadde ikke dokumentert at trafikkreglene pa flyplassen ble etterlevd
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% Luftfartstilsynet:
Funn: Lufthavnen hadde ikke dokumentert at trafikkreglene ble etterlevet.

——

~ Men Luftfartstilsynet hadde ikke avdekket uheldig praksis blant fgrerne av
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Takk for oppmerksomheten!
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